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Geheimnummer?

Im (regensalz zur schr belichien
Peugeni 34 Limousine, die sich Tast
dreimillionenmal verkaunfie, blieben
die 504-Lwelttirer stels cin Geheim-
lip, eine Geheimnummer: Wahrend
ihrer langen Produkiionseeil eni-
schieden sich nur rund 35000 Kun-
den fur diese cleganten Aulos. Yir
haben zu ermitieln versuchi, warum
dies s0 war.

«Wenn ¢ fir potentielle Kaufer ebenso
schwierig 151, #u eimem Peugeot Cabriolet
ru kommen wie [dr mato, modor und sport,
dann st die geringe Yerbreiung dieses
Auatos leichr werstindlich™, schrieh Gert
Hack tm Juli 1982 anlaBlich eines Testhe-
richts. Um dann fortmufahren: ,.Aber auch
wonsd (a0 die franzdsische Firma alles, um
cines der wenigen anraktiven Modelle in
der mittlerweile recht angestaubien Peu-
geot-Palette der Offentlichkeit vorzuent-
halten. Sogar auf der letrten 1AA in Frank-
furt suchie man vergebens nach dem wohl-
gestviten Cabrobet . ..»

Es mag was dran gewesen sein an diesém
ironlsch-originellen Erklarungsversuch;
gab e die (noch immer) eleganten 504-

PEUGEOT

Peugeot 504 Coupe
und Cabriolet
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Zwenttrer doch damals schon einige Jahr-
chen, und der franzdsische Hersteller dach-
te intensiv Ober den Zeitpunkt fhrer Pro-
duktionseinsiellung nach. Verstindlich
viglleleht, daB man unier selchen YVoraus-
setzungen den Verkaul mich! mehr grol
forcierie.

Im Frihjahe 1969 hatte das natdrlich an-
ders ausgeschen. Da wollte man nicht nur

bauen, sondera auch verkaufen — und da-
#u gehirie, dal man messtellie, Erstmals tat
mian das sl dem Genfer Salon, wo 3k Ca-
brio und Coupé debitierten. Dal Peugeo
sportliche Ableitungen von der viertllrigen
§04-Limousine lancienie, erstaunie keinen;
schlieBlich gehdrien emiprechende Schip:
fungen schon mur Tradition wmd aul Tra-
dition legte man Wen bei Peugeot. Ebenso-
wenlg erstaunie, dall wiederum Pininfarina
fir den Zuschmitt der Blechkleider pesorg
hatte. denn der dahemsche [Designer War
bingst rum Hausschmeider der Franzosen
aVancer.
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S0 gefielen haupisdchlich zwei Dinge: dal
die Zwerilrer ber@is &n halbes Jabr nach
Vorstellung der Limousine gereigt wurden
und dalb sie Gber cing besonders gelungene
Linienfithrung verfigien. Das Haus Pinin-
farina, das Autoliebhabern viele hinreiben-
de Schipfungen beschert hatte, durfite aul
die Peugeot-£weitlrer stolz sein:  Micht
speklakuldre Aggressnalit Trumpf,
sondern schlschie, fast schon surtckhalién-
de I{I-:_g:.n.ﬂ_ Eein Wunder, dall die harmo-
nisch geformien Autos, die bei aller Eigen-
stdndigkeit der Linlenfihrung sofort als
Peugeots identifiziert werden konnten,
selbsi am Ende ihrer Laufbahn atirakinv
und modern wirkten.

Pininfarina hatte den selbaliragend ausge-
legten Aulbau aber nicht nur in Form ge-
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brachi, sondern sorgle aulkerdem flr seine
Fertigung: Die kompletten Rohkarossericn
enistanden in Grugliaseo nahe Turin, von
wii sl ns francdssche Sochaux zur End
montage geschicky wurden, Das hiell, dal
sie dort mit der nahezu wnmodifizierten
Limousinenmechanik bestickt wurden

auch hier blich der franzosische Hersteller
seiner bisherigen Praxis trew. Folghch prd-
sentierien sich die sweitlrigen 304-Modelle
als cher konservative Konsiruktionen, die

freilscn mil emnigen [onschrithchen Sita
ten aufwarteien.

50 trieh (anders als beim avanigardisti-
schen M) der ngs eingebaute Frontmo-

tor die Hinterrfider an. Eher gemdichlich,
denn der |79 com grodle Vierzylinder lei-
siele ja, wieviel P5? Mach vielem Hin
und Her nannte das Werk im Frithjah
19649 genau 97 DIN-FS, um sich in den ent-
sprechenden Prospekien und Betricbhsanlei-
ungen schlicllich doch aufl 1001 PS festzu-
legen. Mit dieser Leistung rissen die recht
grodien und leer immerhon 1220 kg wiegen-
den Autos keine Biume aus: Eine Hibchsi-
geschwindigkeit von gut 170 km/h stellie
selbal vor A lahren kemen aufregencden
Wert mehr dar

Allerdings stand die Schnelligkeit selten im
Vordergrund bel Peugeot. Wichiiger er
dem  (ransdsichen  Hersteller
komiort, Gerfumigkent in Verbindung mit
ausgewogenen Fahreigenschaften — Dinge
also, die bel dem hier vorgestellien
Jlkl=-Yerslonen ermeul umgeselsl
50 wollten die beiden MNewschopiungen
denn auch keine Sportwagen scin, sondern
cher gediegene, gut motorisierie Reise-
"4‘||.1E'II!:II.

[Mese Charakiteristik surde von dem betag
ten, aus dem 404-Motor eniwickelien ohv-
Vierzylinder malgeblich geprigt. Die be-
sonderen Merkmale digses robusien Aggres
gats waren die nassen Lvlinderlauibiichsen,
die finffach gelagenie Kurbelwelle sowie
der Lelchimerall-Zylinderkopl. Und natir-

schienen

wurden.
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hich die mechanische Benineinspriteung
vion Kugelfischer, die for eine erhebliche
Leistungsspritze  gegenitber dem (for die
Sweitlrer nicht lieferbaren) Vergasermotor
SOFENE.

Aufwendig das Fahrwerk mit MePherson-
Vorderachse und ciner sorgfialtig konstru-
werten  Schriglenker-Hinterachse.
beim  unmodifiziert

Anders
Sk

als aus  dem

Injection abermommenen Motor hatten die
I"k".-ll-'i.'l\.l:'|i|.!'|.'rI!|.'I.II'|_' hier cine etwas sirafle-

tigen, und beim Offnen der Tidren warnte
ein rotes Lampehen in den Tarseiten den
nachiolgenden Verkehr

Bis hicrher lieBen sich keine Unterschiede
swischen dem Coupé und dem Cabrio ent-
decken: Abgeschen vom unterschiedlichen
Dachauibau waren betde Versionen absalut
identisch. 5o dirfie die prinzipiclle Frage
wCMlen oder geschlossen?™ mekst schnell
und cindeuiig beantwortel EEWeLen sein:
Frischluftfanaziker werden fGr das Cabrio-

] - ) |
i) harustergebilapptem Werdech duich weterickas Land-
sttt B0 dficeitrierts Pougeat den Sadpruch,
Cabrica Ier a0 0BAHaMsfilealrieh su bassen
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re Auslegung verwirklicht und den Zweiti-
rern obendrein eine breitere hintere Spur
spendiert. Ein biichen Sportlichkeit sollie
schlieBlich schon sein — was auch der um
I mm geringers Raduand verdeutlichie,
Daru paBien die Scheibenbremsen rundum,
die Zahnstangenlenkung und das mitiels ei-
nes kurren Kndppels zu schaliende Vier-
ganggeinebe (mit gegendber der Limousine
lelcht korrigierter Abstufung),

Ahnlich dezent wie Coupé und Cabriole
vian auben wirktem — Stolstangen und
Fendterrahmen bestanden Obrigens  aus
Bdelstahl — ging es im Innenraum zu. Da
gab ¢x ein schlichies Armaturenbrett mir
Oppiger Minelkonsole, ein sportlich-ele
gantes, sehr fach stehendes Sweispeichen:
Lenkrad und drei grofe Rundinsirumenie

aber keinen Dreheahlmesser! Deafr e

Ben sich die Seitenscheiben elekirisch betii-
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17 Coupsd beidan W0k vier Erwachasns fof, i Cabicks a
e bl geschlosnsnem Verdec.

let gestimmi haben. Ske bekamen far ihr
Creld ein ebenso komfortables wie gerfiumi-
ges Auto, das — vor allem mit herunterge-
klapptem Yerdeck auch mal vier Perso
nen Platz boa. Dalh sich hesagies Verdeck
cinfach und schaell bedienen lieh und den
Innenraum erstaunlich dicht hielt, dirfte
ebenfalls positiv vermerkt worden sein,
Ob dis kunstlederberogenen Polsier auf
fhnlich wiel Syvmpathie sticlen, seheinl
Traglich. Ausgesprochen glatt und rutschig,
prasentierten sie sich im Winter kalt und im
somier heudd. Thr q'iﬂ.l'i;.:l_'r I‘||;~|1;||1';.\,:; e
WHAFER roees,

Da sal die Coupé-Besatzung schon besser,
Das gale vor allem fir dic Hinterbdnkler,

Bercdings wasenlich pohischber umtarteingss . Yoo allem gt

denn im Cegensatz rum 2+ 2sitzigen Ca-
bricg entpuppie sich das Coupé dank grofe-
rer Kopifreibeit als beinahe vollwertiger
Viersitzer. Und offerierte auberdem mit
edlem Velours bezogenes Gestithl, 'Wahl-
weise in Blau oder Beige lieferbar, palite
sich der Teppichboden farblich der Polste
rang an — ncht aber Tar- und Seitenver
klcidung, dic ausschlicflich in schwarzem
Kunsileder geliefert wurden, Wodurch das
Intericur Immer &in wenig so aussah, als
hiiite man nachirdglich andere Sitze mon-
tiert

Wer glaubte, hier seinen ||.]l_;r|'.'.l.;|2'_|_'|! ge-
funden zu haben, und nun kaufen wollle,

miulte thef in die Tasche grelfen {ir die
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geschlossene Yersion tiefer als fir die offe-
ne: 1970 kostete bel uns das Coupé DM
17100, -, und damit DM 700.- mehr als das
Cabriodet. Das waren dicke Brocken. denn
einen sechsrylindrigen Mercedes 230.C (al

les andere als ein billlges Auto) bekam man
ir ein paar Hunderter, cinen Opel Com-
medore G5/'E Coupé gar (or ein paar Tau-
sender weniger

Bei der offenen S04-Konkurrens sah s et-
wis anders asus, denn Fahraeage wie das
MM Cabrye waren schon damals Mangelwa
re. Trotedem dirfte ein Alfa Romeo 1750

speder selbst wenn es sich dabei um
cinen reinrassigen Sportwagen handelie
dem  offenen Peupeot das  Autoleben

wchwergemacht haben. Immerhin bor der
lraliener fir DM 14.750,- cinen Doppel-
nickenwellen-Moter mit 113 PS und Finf-
EANggcirncse,

Mackis oHEn ufid gaechicuessn sl wirbiich gute Flaguar
diss. Cabricipl. Fahbomiomn sl hoham Mivesy ued oin
wdnch Tu Epclandntie Yardech LB De S8 Vo
e dEpiar Warsion

D rpchi flaobe, Sbesr trots.
S AT KO reum
st Ccupd und Cabrin D
Efiabiliriad war von sullen

Peugeot (ot also gut daran, seine beiden
=chiitzlinge kontinmerlich #u verfeinern
Was auch geschah. So profitierte die ge-
samte Mk-Baureihe ab 1971 von cinem aui
2 Liver vergrodkerten Motor, der nun 104 PS
bel 360 Touren lieferte. Wichtiger als der
Luwachs von 3 PS war das von 13,5 mkg
aul 16,9 mkg (bei jeweils 3000 U/min) ge-
stiegene Drehmoment, das or noch mehr
Elastizitdt im wnterem Drehzahlbereich
SOTELC, Was schr wilnss henswert {'f"h.']li'.'ll.
denn mit Einfihrung des groderen Trieh-
werks konnte Mir die SM-Zweitlirer eine
Jhl.:i:-‘:.ll"i}!.li.‘:l\.llrlﬂ:u. vion A Fi_'l“_"frl Wer-
den — rurm Aufpreis von DM 1050, -,
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Kleine Retuschen fanden sich im Innen-
raum. So informierie das rechie der drel
Bundinstrumente nun Ober die Drehzahl
und nicht mehr 0ber die Uhrzeit, auberdem
prisentierte sich die Blende, in der die direi
[nstrumente cingelassen waren, nicht mehr
silbern, sondern schwarz. Ein rechteckiger
Zeitmesser (auf den Coupé- und Cabrio-
fahrer auch konftig nicht verzichien mub-
ten ) sal jeizt in der Mitte der Armaturcnia-
fel.

Vor allem durch den 2-Liter-Motor hatten
die Autos gewonnen — was den franzdsi-
schen Hersteller veranlaBte, in den kom-
menden dred Jahren nur 50 unbedeutende
Dietails wie die Mittelkonsale oder das Be-
Infrungsgitter aul der Motorhaube leicht mu
finchermn.

Erat 1974 gab es wieder ticfgreifende Ande-
rungen #u vermelden, die das neue Peu-
geot-Flaggschiff, der &M, ermdglichie.
Dicses Awto wurde von jenem Vé-Motor
angetrichen, den Peugeot, Renault umd
Volvo in einem groflangelegten Joint-ven-
pare entwickelt hatten, In Douvrin bei

Renault gebaut, trich dieser PRY- osder
Euro-Motor die Oberklasse-Autos der drei
Konzerne an — bis chen Peugeot aufl die
Idee kam, hn in die 34-Zweitlirer Fu
pllanzen.

Dort war das Leichimetall-Triebwerk, das
116 PS leistete und bei 3500 U/ min ¢in ma-
ximales Drehmoment von 21,1 mkg ablie-
ferte, tatsfichlich bestens aufgehoben. Ex-
trem kurzhubig ausgelegt und mit je einer
obenliegenden Nockenwelle pro Zylinder-
reibe versehen, reprisentierte der V6 mo-
dernsten Motorenbau, was sich obendrein
durch die Verwendung ciner kontakilosen
Findanlage ausdrickte — wenngleich die
Gemischaufbereitung beim Peugeot awei
Solex-Vergaser dbernahmen. Damit ausge-

rilstet, liel ein von der Schwenzer Automo-
kil Revue getestetes 504 Cabrio cine
Hochsgeschwindigkeit von 186 km/h und
sprintete von 0 auf 100 km/h in 10,3 Se-
kunden — angemessene Werte, die am 1.
Juli 1976 verdifentlichs wurden.
Konsequenterweise hatte Peugeot die An-
irlebeeinkeit wie das Fahrwerk der hbheren
Motorleistung angepallt, ebenio die Brems-
anlage, wo jetzl an der Vorderachse innen-
belifiete Scheiben bereitstanden, Eine Ser-
volenkung und cin auf 84 Liter vergrifier-
ter Benzintank komplentlerien die wichig-
sten technischen Modilikationen.

Die optischen Retuschen hielten sich dage-
gen I Grenzen. Ein umgestalieter Kithler-
grill, unter je¢ einem gemeinsamen Glas zu-

et . Hprin et Rl
Peugest B Coups V8 T —
i peSenlis lBulete S



sammengelae Doppelscheinwerfer, newe,
grofere Heckleuchien sowie andere Stol-
stangen liefen die Autos moderner erschei-
nen, withrend 1m Innenraum Sitze mit
Kopfsilizen und eine jeizt wieder silberme
Instrumenienblende u verbuchen waren.

Klar, dab diese Aulwerfungen mit einem
hdheren Preis verbunden waren — und so
kosteten 304 Coupd und Cabrio je D
24 000, =, Das war rwar erheblich mehr, als
fir die Yorgknger angelegt werden mubBie,
andererseits hatte man ¢ nun mit luxuric-
sen echazvhindern zu tun. Unter diesem
Ciesichispunkt schnitien die awel Peugeod-

W gar leaohil Petuichiectes Fiohl- wsd Heckparbia warsn
iy Brcharplingsrmsdils B arhannen. &b 1577 gak'e
wriadar e Viprrplindsrinatresrh

Modelle gun ab: Belsplelswelse war der
Preis des bergits erwithmien Mercedes 250 C
mittlerweile aul DM 24 600, - gekletiert; ein

Aych nach 1RTT konnien verwdints Kundes den Sschs-
rpfindermeotor Baafellen — allerdinge wurds er nur ine

paar Jahre vorher war der Peugesd noch
teurer gewesen — und hatte obendrein zwei
Zylinder weniger gehabi.

Cregen einen Aulprers won DM 130K, -
konnte weiterhin eine Dreigangautomatik
geliefeni werden. Allerdings stammie sie
jeizt von Cieneral Motors und war nur noch
fir das Coupé heferbar.

Der Vi-Motor bewilihrie sich nicht nur im
Alltag, sondern auch im Motorspont. Peu-
geod, stels bet Rallyes akuv und erfolgrech,
hatte lange Aeit hauptsichlich 504 Limoassi-
nen werksseitig eingesetzt — obwohl das
Coupé mil seinem kirzeren Radsiand fikr
derartige Aufgaben cigentlich besser geri-
stet schien. Vielleicht lag das einfach daran,
dalth chie Veertirer-karossenien hausgemacht
waren und sich deshalb einfacher priparie-

ren licBen als die bei Pininfarina in Italien
gefertigten  Aweitlirer-Aufbauten. Jetam,
mit Einfihrung des newen Triehbwerks, fn-
derte sich das: Ploelich tauchten Coupés
im Rallye-Trim auf. Sic schlugen sich
priachiig: Im Frihjahr 1978 belegie das
Team Micolas/ Lefebre betl der Fast African
Safan Platz eins — und liell dabei so starke
Konkurrenz wie Porsche und Mercedes hin-
ter sich. Der Peugeot-Erfolg wurde durch
Lampiren/Liddon vervollstiindigt, die ein
welles dieser mindestens 22% PS5 starken
Coupés aul Plaiz 3 pilotherien,

Trotzdem sollie der V6 nur ein verhilinis-
miélhg kurzes Gasispiel in Coupé und Ca-
bric geben: Bereits im Herbst 1977 kam
wicder das altbekannie 2-Liter-YVierzylin-
dertnebwerk zum Einsatz. Frelich hatten
die Peugeot-Techniker es leicht Gberarbeitet
und ihm — unter anderem dank eines auf
A | ungl.'lu:ll'ﬂn}cn ¥erdichiungsverhiile-
nisses = 106 PS5 bey 5200 U/min entlockt.
Damit lief, kaum zu glauben, aber wahr,

Aus dem MARKT-
Clubadressen-Verzeichnis®

Peageol S04 Coupé + Cabrio Clab
Ludwig Biewen, An der Renslwics 43
D-5511 Avl

Tel, D6SE] /1452

Pininfarina Lichhaber Clubs Dentschland
Hans-Jirgen Ceenrlach, Im Steg £9
D=6807 Ladenburg

Tel, 06203/ 5693

Peugeod Yeteranen Club Schwcir
Thomas YVidgpeli, Hommelwald
CH-630 Wattwal

% D wi g cn ke Clabadicnon- Y ornckchesh doy desnch-
v b bigen Rascrmn (DB 8O0 (P lnif aguSpe ) rosclactnl rers
il phbrch, wnd rear b= AGC)- el on Clotelwes-lHch

muwmmmmmuh
Foris — wis Bisgs bed oer Enst African Saisri und dee
Pty Banidans 1§78 peigisn

ein 1978 getestetes Cabno knapp 184 kmsh
spatae geringlilglg weniper als die
136-PS-Version!

Micht sur unter diesem Gesichispankt
wchien die Ablosung des griberen Trieb-
werks richtig: Bei ndherer Bekannischaflt
mit dem 304 Cabric vermilt man den
secharyhinder nimbich keineswegs, sondern
lernt den Vierzylinder sehr schnell als fu-
Berst harmonische Motorisierung des offe-
nen Peugeot schityen”, schneb auld, mo-
tor und sport am 24. Mai 1978,

sarkT oo 11
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Tel. 03305 A290101.

Der heut.ige Marktwert

A dieser Stelle erfahren Sie, wie die Fabroeuge rum Peiipunkt der Weralfentlichung unseres Artikels
gehandelt werden, Dic Laklen stammen von Classle Data und befinden sich aul dem peseden Stand
der dont geféhrien Computer-Ermintlungen. Eine KomplettObersicht aller gespeicherten Notlerungen
Fibt e Mo einen Sebock Gber DM 18,40 bel Classde Data GmbH, Klothkamp I, 4600 Castrop-Haue,

Die ermitielten Zahben stellen Durchschnitiswenie dar, die in der Realitkt durchaus beicht abweichen
konmen, Bei der Note | sind starke Streuungen nach oben moglich und sam Teil auch berechtigr, Der
Pieil in der Tabelle gibt den Preistrend des betreffenden Modells an; sieigend, fallend oder pleich-
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das newe Coupé — gerade 6 km'h mehr als
fir die Vierzvlinder.

D fel der preisliche Unterschied schon
groder mus. [as 504 T genannte Cabriober
kostete 1979 DM 28, 160,-, das T1 Coupsd
gut A 400,- weniger. Wer sich den Luxus

von sechs Zylindern leisten wollte, multe
for das Vé Coupé DM 34,310,- hinklattern,
Wiollie man mit solchen Preisen schon da-
mals — immerhin wurden die Fweiliirer
petet mehn Jahre gebaut — die Kundschaft
vergraulen? Zum gleichen Zeitpunkt ver-

FHRTHECE fhwichere Vievrylnds guls Litiluhgen.

langte Mercedes e den 2300 mii vier .."f:'.-
lindern DM 25250, und fir den sechsry-
lindrigen 250CE DM 33.340,-, lag also un-
ter den Peugeosi-Forderungen.

Las Jabr 1979 bescherte dem Coupé und
dem Cabriolet gleich mehrere Neuerungen,
die aufl recht unterschicdliche Resonanz
stieben. DaB man nun auch die Vierzylin-
der serienmdillig mit einem Fonfganggetrie-
be ausrllstete, kam bei den Fans gutl an;
ebenso, dal man den etwas tristen Innen-
raum durch die Yerwendung von Holefur-
nieren freundlicher gestaltete. Mit den gleis
chermallen fetten wic haflichen Kunst-

stoffstalstangen dagegen erwies Peugeot
seinen Aweitlirern kKeinen Dienst,

Dafiir wurde Pininfarina aktiv. Der Peu-
geot-Hausstylist hatte schon 1971 einen
wunderschinen, Break Riviera genannien
dreitiirigen 304 Sportkombi aul” die Rider
gestell cin Aute, das dem Reliant GTE

oder Yolvo 1200 ES hane Konkurrenz ma-
chen kdnnen. Aber an gine Serienfertigung
wirde nle ernathalt gedachi, und =0 blich
deese elegante Studic ein Elnzelsitck,

Anders verhielt s sich miz jenen drei 504
Cabrios, die um 1980 herum entstanden, al-

AmraktiverT Wohl ksum. S8 19T9 echispplen Cabris
wnd Coupd fefle Kursistothiiplatingsn mRl sch harum,
S Bl Bleslall beim Einparsen bew ihees

Satiere Eoieraipy P
iy b il Tt Catrio i sines AUTage won
reur sl [ Emaplirgn .

8 Dol b aa s bepieor

s elwa glelcheeitig mit Pininfarinas fanf-
rigjahrigem Jubilium. Sie warieten schon
mit Finfganggeiricke und den dicken
kunststoffstolstangen aul und unterschie-
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D Seaghaurplrnded Y Mgaga
wlrbala M g e
Mockernwelss, K rfub-Bau-
el End nassen Byl
sulbichuen aul. B8 Sl
pliwkalen Vaisdn Hatets or
b= 504 Coupd 144 PR

den sich auch formal nicht vom Serienmo-
diell. Dafiir waren sie exquisii ausgestitted,
veradhnten ihre Passagiere mit sweifarbi
ger Lederpolsterung und reich besiickiem
Haolsarmaturenbrett: Statt drei gab cs hier

gleich sechs

weille FiiTerblamer und schwarze Leiger
verfibgien, Daru sorgile cine aufwendige,
mehrschichtige Metalliclackierung fir die
notipe Moblesie.

Leider mochie Peugeot aus Kostengriinden

erwihnien drei Exemplaren. Die vielleichi
in einem Punkt doch Impulse [ir die spdte
re Serienfertigung leferten: 1982 bekamen
die S0d-Fweitlirer ein Armatarenbrett nl
fiinf Instrumenten spemndieri

Und doch kam eineinhalb Jahre spéiter das
Aus: Im September 1983 wurde die Pro-
duktion cingestelll. Die Preise waren inewi
schen auf knapp DM 34,000,- fdr die Vier-
rylinder und DM 41.000,- fir das Vé-Cou-
pé pekletternt

Kein Wunder, dal diese schinen Auwlos Ue-
heimpummern blicben,

Dieter Ganther

Rundinstrumente, die Ober

e Srhnittraichnung serdeeul bl gus bechndechen ek
ks der rewlurspen B-Eodets — wis stwe Se el
woprdige Fahimedh s S guurg

micht mitzichen und 20 blieh es bei den
- -
Technische Daten: Peugeot 504 Coupé und Cabriolet
Injection 1800 | Injection 2000 E m | Ve
ol er VierryEnderviertaks- Hﬁhi."l"l'ﬂi."-lm' wiergeihln Ve ﬂ'rrmnjr Secharylinderviertaki-Y-Motoe “‘lw:f#luh-!- ¥ -[Bamag
hangende Vemifle; sailiche Nockenwelle, Uber kette hangends Ventile; je cine obenlicpende Mockenwelle pro
betrichen: Leichmetall-Zylinderkopf; fanflach gelagerte Zylinderreihe, dber Kette betrbeben: Leichtmeetall-
Kurbeluwelle: mochandsche Kupelfischer-Einspriczaniage Zytinderkopl und block; vierfach pelagerte Kurbelwelle;
cin Fallstrom:Einfachvergaser Solex M THLA und <n
Fallstrom-Doppelvergaser Sobex 33 CEELD ab 1978
mechanische Bomcth-K- Jn*m'm: E ln'-r'nlmnlur
HubsFamm 1796 ocm 1971 com 1"I‘E-"--?l et
Bohrumg » Halb Bdx 81 men EExEl mm L 17.'I mm :
PS bel Umin [ 100 bei 500 | 104 bel 600 | 106 bel £200 136 bel $750; ab 1978: 144 bel $300
\'Iuhuln Il-rﬂrﬂ'hu-ml 13,5 mkg 16,9 mig 17 mkg 21,1 mig bei 1500 L1/ mim
i 1|,'l|,'|:| Li/mim | ba 3000 U/min bl MO0 L mian
Verdichiung I B, “ | o E, l.‘\-"- I
Gaeiriche Vollwmchrondsiertes. Vierganggeiriebe, aufl Wiussch 1974 bas i"i'_'" I-IIE-fEII'i.erI-I."-"It *-11 Wumsch
Drcigangnstomatik von ZF (fur Cabsio nur bis 1974); Dreigangamomatik von GM (nur Coups);
ab 1580 Finfg |r¢gn|uh- ab 197 Vierganggetrichs
i =1L ot teidatas - s -
Hlnwm-lr | Sl bsinrageral
\mhu E |;~.h:-::,|..1.n|..ﬂurg-ur.g A -l:h.m kenkemn; McPherioa-Fedarbane; u\mhhhhalul
Ilhu-r.riq- I |f\.relr:|.:|:|a|'h.1..1|gu|1; an 1 m,g-.h:m.n:lr.. f'-|.|lul.1.lt'll.1'lr\"'l'|-\'fn| TEIHHUP“'JM{IH'IF‘H"- l:"'“““-hh“h’f
Ldmge x Brelte x Hahe nurhc -1-Ju-III1. l'ﬂll % 1350 mam; — :ﬂ:m 113&'!'-. 1700 % 1360 mm
Haduand R 2550 mm
Gewicht ' 1220 kg Coupds 1300 kgi_Cabrio 1270 kg
Haurcil 1969 bis 1970 1971 bis 1974 1977 bis 198 | i |.1up|.' l-;i"-l r- 5 |GEE: Cabrio: Iil'-l- b 1977
simckeahl Coupé: 26,629 Cabre 8153
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